E Weltpremiere in Aachen

Leises Fliegen
aus der Steckdose

Am 20, August gab es auf dem Flugplatz Aachen-
Merzbrlck eine Welipremiere: Stefan Gehrmann
startete mit seinem Elektro-Klapptriebwerk-
Motorsegler Air Energy AEL »Silents zum Erstflug.
fliegermagazin-Mitarbeiter lochen Ewald war beim
Erstflug dabei und hatte wenige Tage spater auf
dem ldaflieg-Sommertreffen Gelegenheit,

den ultraleichten Neuling probezufliegen

ie Silent ist ¢in Leicht-
DSageIﬂugzcug italieni-

scher Herkunft. Stefan
Gehrmann von Air Enerey in
Aachen erwarl einen der er-
sten dieser Segler. Er stallete
ihn mil einem selbstentwickel-
ten, 13 Kilowatt starken Elek-
lromolor uod einem  zahn-
riemengetrichenen Zweiblall-
Faltpropeller aus. Dic Energic
kommt aus zwolf Nickel-
Cadmium Akkupacks, deren
Krall cinen Eigenstart bis auf
500 Meter ermiéiglicht.

Ohne Molor {8l dic Silent
bisher in keine deutsche Zu-
lassungskategorie (eine  den
UL-Flugzengen vergleichbare
Segelflugzeugkategorie ist zur
Zeit hier picht definiert). Mit
Motor palt die Silent aller-
dings exakl in unsere UL-

82 fliegermageein 1197

Klasse. Das Leergewichl der
AE]L liegt bei 200, das maxi-
male Startgewicht bei 300 Ki-
logramm.

Raum flir das Antriebs-
agaregat war vorhanden: Die
Konliguration als Mitteldecker
des Flugzengs liel iber dem
Holm geniigend Platx, um den
Elektromotor schwerpunktnah
einzubaven, der gine Eigen-
entwicklung von Air Energy
ist. Uber einen Zahnriemen
treibt er einen Falipropeller
mil 1,92 Meter Durchmesser
an. Steht der Motor, werden
die Propellerblitter  dhnlich
wie beim Ventus CM von
kleinen Gummistoppern  in
herunterhingender  Position
gehalten, so dall sich die Gritfe
des  notwendigen  Rumpf-
augschnittes in Grenzen héll

Vier Klappen auf dem
Rumpf decken die Offnung ab.
Die grofien hinteren Klappen
schliefen  sich  automatisch
wieder, wenn der Antriely aus-
gefahren ist. Das wverringert
den Widerstand und verbes-
serl die Stelzflugleistungen.

Der Erstflug in Aachen war
eing Frithgeburt: Eigentlich
waren nur Rollversuche ge-
plant, Als die Silent aber mit
vollgeladenen  Akkus  kwrz
nach Freinehmen des Bugra-
des abhob und sanber aof alle
Stewereingaben reagierte, ent-
schlof sich Stefan Gehrmann,
den Leistungshebel vorne zu
lassen.

Der Steiglug des kleinen
Seglers zeigte, trotz einer vor-
sichtig gewiihlten relativ hohen
Flugzeschwindighkeit von iiber
110 Stundenkilometern, keine
Unterschiede im Steipwinkel
geaenilber anderen modernen
Klappmotorseglern.

Die Silent fliisterte ihrem
Namen dabei alle Ehre: Das
leise Surren des Elektromotors
war bei dem Dezibel-Mix aus
Autobahnverkehr, Wind und
ginem im Leerlauf am Bahnen-
de stehenden Flugreng fast
nicht zu hdren. Noch anschau-
licher: Die Silent ist leiser als
Elektro-Flugmodelle, weil sie
eine niedrigere Propellerdreh-
zahl hat,

MNach einem Steigflug auf
4350 Meter _schwiichelie der
Akku. Bei spiteren Fliigen mit
der optimalen Fluggeschwin-
digkeil von 8% his 90 Stunden-
kilometern im Steigflug packte
der Segler die vorberechnelen
tiber 300 Meter Starthdhe pro-
blemlos.

Die Steigleistung st be-
eindruckend: Bei einem Elek-
trostart begleitele ich Gehr-
mann mit dem (vollbeladenen)
Samburc: Bis etwa 150 Meler
Héhe mubte ich volle Leistung
geben, um mit der Silent bei
85  Stundenkilometern  mit-
zuhalten.

Nach dem Flug zeigt sich
der kleine Wermuistropfen
des Elektrofliegens: Das Nach-
tanken, sprich Laden der Ak-
kus, davert je nach Ladegerét
und vorhandencm  Stroman-
schlul eine halbe (bei Dreh-
stromanschlul3) bis zwei Stun-
den. Beim Protolypen sind die
Akkus noch fest eingebaut.
Spiter sollen sie auswechsel-
bar sein.

Und so wird die Silent auf-
geriistel; Dic Fligel mit zwel
Bolzen verbunden, auf der
Riickseite der Holme ver-
hindern Uberwurfmuttern auf
den Bolzen ein Auseinander-
biegen der Holin-Zungen
unter  hohen Lasten, Die




Flaperon- (mit Walbklappen-
funkiion iberlagertes Quer-
ruder) und Bremsklappen-
Angchliisse  verbinden  sich
automatisch. Auch das Fdhen-
ruder st automatisch  an-
seschlossen, wenn das Hishen-
leitwerk mit einer Schraube
auf dem Seitenleitwerk be-
festigt wird. Also alles recht
einfach,

Obwohl die Silent mil awilE
Metern Spannweite ein kleiner
Sepler ist, Wetet sie auch
grofipewachsenen Piloten aus-
reichend Flalz im Cockpit. An
dessen Ausstattung sieht man,
dafl die UL-Gewichtserenzen
ihren Tribut verlangen.

Die Stevernung des Proto-
lypen war noch ein wenig rei-
bungsbehaftet, ein Mangel, der
nach Aussage von Gehrmann
leicht abgestelll werden kann.
Die Motorbedienungselemente —
filr Ein- und Auslabren des
Triebwerks, FPropellerbremse
und Propellerstopper - sind
zusammen mit einem Batlerie-
Hauptschalter {entsprechend
dem Brandhahn) inm einem

Bedienblock an der rechien
Bordwand  zusammengefalit,

Unseren ersten  Probeflug
machten wir im Flugzeug-
schlepp hinter dem Samburo -
bevor andere Piloten den
Elektroflug mit der Silent
probieren, michte Gehrmann
noch  Anderungen in  der
Molorsteverung  vornehmen,
Beim Einsteigen nickt der
Elektro-Motorsegler von dem
Schleifsporn auf das  kleine
Buograd - die Auflispelast ist
nicht sehr hoch, bel gezoge-
nem Knlippel kann man be-
reils bei relativ geringer Ge-
schwindigkeit die Richtung
korrigieran.

Stabil und mit sofortiger
Querrnderwirkung rolll  der
kleine Segler bei positiver
Wialbklappenstellung an. Um
ihn abzubeben, muf man recht
krfiftie am Kniippel ziehen -
dabel kommt die Schnauze so
hoch {iber den Hordzont, daB
vom Schlepper our noch die
Fliigelspitzen rechts und links
des Instrumentenpilzes sicht-
bar sind, Dies bleibt auch bei
der  zunfichst  getesteten
Schleppgeschwindigkeit  von
&> Stundenkilometern so.

Der Einstellwinkel — der
Silent kénnte deutlich prisfier
sein, um bessere Sicht nach
vorne zu ermbislichen. Bei
eimer Schleppgeschwindigkeit

Automatische Ruder- und Klappen-
anschlilsse an Rumpf und Leitwerk
(links) sowie elne ausgefeilte Technik
des Klapp-Antriebs Kennzeichnen

den Silent AE1. Ein Propellerstopper
{oben) hilt den Prop in der unteren
Position. Eher spartanisch Ist dafiir
die Ausstattung des Gockpits

von 1M bis 110 Stundenkilo-
metern, fiir die Silent problem-
los zuldssig, sind die Sicht-
verhiltnisse besser. Die Ruder-
kréfte sind angenehm niedrig,
da stérl die noch vorhandene
Reibung cin wenig,

Im frefen Flug =zeigt die
Silent cine gute Rollwendig-
keit von etwa 2,5 Sekunden fir
den 45-Grad-Kreiswechsel bei
einer Geschwindighkeil von 85
Stundenkilometern. Dabei ist
das Seitenruder grofiziigig di-
mensioniert. Im Langsamflog,
bei positiver Wolbklappenstel-
lung, paBt die Ruderabstim-
mung gut, bei hdheren Ge-
schwindigkeiten und negativer
Wiilbklappenstellung 15t kein
Yollausschlag notig, um den
Wollfaden aof der Hauben-
mitte zu halten.

Anch das Uberziehverhalten
hat keine Macken: Unter 65
Stundenkilometern geht  die
Silent leicht schiitlelnd in einen
slabilen Sackflug, in dem sie sich
mit dem Knilppel am Bauch voll
steuerbar halten L6t

In der Thermik laBt sie
sich angenehm kurbeln, im
langsamsten Bereich kénnte
cine Oplimierung des Fliigelf
Rumpf-Ubereanges vielleicht
noch Ablisungen vermeiden
und die Leistung verbessern.
Auch im Schnellflug sind die
Leistungen f{iir einen so klei-
nen Segler ansprechend.

Slippen ist méglich, aller-
dings nicht mit sehr grofiem
Schiebewinkel, und dement-
sprechend ist die Sinkrate.
Dafiir ist im Slip aber die im
Landeanflug bei knapp 90
Stundenkilometern recht hoch
hiingende Nase der Silent ein
wenig »an dic Scite gedreht«,
5o sieht der Pilot das Lande-
feld besser. Die Landung ist,
abpgesehen von der schlechien

Das Signal: -
sauber; leise und billig

Die Silent kénnte ein Flugzeug
mit Signalwirkung fiir die Segel-
flugzeugentwicklung sein. Zwar
gab es in den 60er Jahren be-
reits einenvonMarta mit Elekiro-
antrich ausgestatien Motorseg-
ler des Typs Brditsehkal HB-3
sKrihe: Aber die Batterie war
zu schwer. Mit der: Silent ist Air
Energy nun erstmals ein lei-
stungsféhiges Seaelflugzeud mit
Elekiroantriebigelungen,

Die’ neue Technologie wire
ohneweiteres auch aufmoderne
Wetthewerbs-Motorsegler iiber-
tragbar: Schon der Air-Energy-
Mator' ini der’ Silent. kann mit
etwas erhohter Akku-Power bis
zu 17 Kilowatt leisten = genug
Krait; um| Motorsegler wie die
DG-600M lin die’Eutt zulbringent
Den meisten Leistungspiloten
reicht ein Start pro Tag - mit
Wechselakkusi ware auch skon-
tinulerlichers Betrieb miglich.

Eine leisere; umweltfreund-
lichere: und unabhéngigera
Startart gibt ez wohl kaum. Und
auch der Startpreis hélt sichiin
Grenzen: Beriicksichiigt man|die
(eher vorsichtige)l Akku-Herstel-
lerangabel iber die Batterie-
Lebensdauer, kommt man mit
den| heutigen Akkupreisen auf
einen Staripreis von rund! zehn
Mark. Das ist weniger als ein
Drittal des entsprechenden
E-Schlepp-Preizes.

Sicht nach vorne, einfach; die
mit den DBremsklappen ge-
koppelte kleine Radbremse
wirkt nur mittelmiBig.

Alr Enerpy sucht fiir die
Weiterenlwicklung noch einen
Sponsor.  Zur  Zeit  wird
gerade die Serienproduktion
der Silent in Aachen vorber-
eitet, e
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