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ULTRALEICHT

Der ultraleichte Italiener
in der 2. Generation

Gut zu erkennen: der
elliptische Grundriss des
Fliigels.

ar allem der neve Flilgel mit 13 m
Spannweite  und  elliptischem
Grundriss fillt auf. Viel CFK findet
nun Verwendung. Produziert wird
in ciner hochmodernen Form, die mit einer
computergesteuerten Maschine gefrist wurde,
Die iiuBerst robuste und leichie Tragfliche, bis
B statisch und bis -4g/-1,5g bei 220 km/h dy-
namisch getestet, gewihrleistet bei 90 kmi/h
eine Gleitzahl von 38:1, wihrend die Silemt
Club gich mit 31:1 begniigt, einem Wert, der
fiir einen 12 m Flieger immer noch schr gut ist.
Eine Umnriistuing der Silent Club aul die Silent
2 ist miéglich, aber die Montage des neuen Flit-
gels erfordert einige Anpassungsarbeiten. Im Ok-
tober des vergangenen Jahres hat die Silent 2 die
umfangreichen Belastungstests, die durch ein un-
abhiingiges Expertenteam, geleitet von Dr. Ing, A
Dafnis des Dept. of Aerospace and Lightweight
Structures der deutschen Universitiit BWTH Aa-
chen, durchgefithrs wurden, bestanden.

Montage: miihelos

Auf dem Flugplatz von Alzate Brianza bet
Como in-Norditalien finden wir die Silent 2,
verwahrt in ihrem Transportanhiinger, Es er-
scheint offensichtlich, dass Qualitit und Finish
dieses Exemplars dem Standard; den man von
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Vo ALDD CERNEZZI - UBERSETZUNG KARIN LILRICH

Die historischen Wurzeln der Silent 2 gehen
auf einen Entwurf von Walter Mauri zurtck,
der als Erster seinen grof3en Traum vom UL-
Segelflugzeug realisierte. Durch ein Zusam-

mentreffen mit dem Griinder der Firma Ali-

sport entstand die ,Silent®, die heute noch unter der Be-

zeichnung ,Silent Club” produziert wird. Die Silent 2 wur-

de nun in vielen Punkten modifiziert.

einem Flugreug aus der deutschen Segelflug-
produktion erwartet, in nichts nachsteht, Der
Rumpf, 6,35 m lang und insgesamt circa 100 kg
schwer, lisst sich ohne Schwierigheit aus dem
Wagen ziehen, Die Montage ist schnell erledigt,
ohne grole Mihen oder gar Gefahren [iir den
schmerzenden Rilcken gepeinigler Segelllicger.
Luigi Bertoncini zicht ohne Anstrengung die
Flichenwurzel mit cinem einzigen Handgriff
hoch und zeigt uns, wic leicht dic Aufbauhilfe
- als Zubehdr lieferbar — 2u bedienen ist. Die-
se macht die Montage visllig alleine maglich,
ohne auf die Hilfe anderer angewicsen 2o sein.

Die Haube ist von bester Qrualitit (Mecaplex)
und garantiert einen guten UV-Schutz. Das
nicht eingichbare Hauptrad ist avsreichend di-
mensioniert und mit Trommelbremse ausge-
stattet. In der MNase befindet sich die cbenfalls
von Alisport konstruierte — optionale —
Schleppkupplung. Die Silent kann so auch
prablemlos mit einem UL geschleppt werden.
Beide Tragflichen werden traditionell durch
awel Bolzen zusammengehalten und mit ¢inem
Schraubmechanismus gesichert. Die leicht nach
oben geschwungenen Winglets erinnern sehr an
die L5-Typen, Sie lassen sich in wenigen Sekun-
den montieren. Kleine Plastikradchen in den
Traglichenspitzen ermiiglichen autonomes
Rollen und Starten. Ein lenkbares Spornrad ist

¢in nicht unbedingt erforderliches Zubehor,
auch wenn es beim Rollen sehr hilfreich ist, Die
Handhabung des Flugeeugs am Boden ist dank
seiner geringen Masse Gberaus einfach.

Ich verfilge tiber cine umfassende Erfabrung
mit cigenstartBihigen Flugeeugen, aber da es
keine Standardisierung der verschiedenen Sys-
teme sur Motorbedienung gibt, ist ¢s unerliss-
lich, der ErkLirung von Luigi Bertoncini genau-
estens zuwzuhdren: Der Gashebel, der sich rechis
unten im Cockpit befindet, dhnelt ¢iner Fahr-
radschaltung, Alisport hat eckliet, dass der Me-
chanismus noch geiindert wird, um zu garan-
tieren, dass auch bei einem Bruch des Gaszugs
der Motor mit Vollgas weiterlaufen wird. Der
Motor tberrascht dadurch, dass er sich in sei-
ner Konzeption nur wenig von den bereits in
Praduktion befindlichen ,grofien” Klapptrieh-
lern unterscheidet. Drer Einzylinder- Zweitakier
Alisport A 302 mit 28 PS bei 6300 Umdrehun-
gen ist auf einem ausfahrbaren Motortrager
monticrl. Die Ubertragung der Motordrehzahl
auf den Propeller erfolgt Gber einen Keilriemen.
Die Einblattlufischraube verfiigt iiber ein Aus-
gleichsgewicht, Gestartet wird mit einem eleki-
rischen Anlasser, die 12V 8 Alh-Batterie wird
durch einen Generator wieder aulfgeladen. Eine
elektronisch geregelte Einspritzpumpe garan-
tiert ein immer optimales Gemisch und ein her-



vormgendes Anspringen bei jeder Temperatur
und in jeder Hithe, Allerdings kann ein Ausfall
cler Bordelekirik zu cinem Motorstillstand fiih-
ren, dies im Unterschicd z2u traditionellen Sys-
temen mit Magnetzindung, Der Anlasser ist
das cinzige Motoriiberwachungsgerit: Es fehht
eine Abgastemperaturanzeipe ehenso wic eine
Angcige der Zylinderkopfdichimgsiemperatur,
die dem Piloten bei der Uberwachung des Mo-
tors behilllich sein kinnien, Bventuelle Proble-
me muss or so aus dem Motorengeriuseh und
der Beabachtung der Deehzahl erkennen.
Matiirlich ist man zuniichst cinmal vom An-
blick einer Ein-Blatt-Schraube beeindruck, de-
ren vibrstonsfreien Laufin allen Betricbsherei-
chen ein Gegengewicht garantiert, Wie bei den
sgrofieren Bridern” wird der Motortriiger
elektrisch dber eine Spindel ausgefahren. Der
Flichentank, der maximal 20 Liter Gemisch
aulnimmt, garantiert bei 75%Leistung etwa 4
Swunden Flugzeit. Es empfichlt sich wic bei al-
len Klapptrieblern im Sigezahnstil 2u reisen:
Nach dem Hishengewinn mit voller Leistung
ein Abgleiten der Hohe mit eingefahrenem
Motor. Eine Tankanzeige ist nicht vorhanden,
allerdings leuchtet ein rotes Warnlicht auf,
wenn der Voreat bis aufl 5 Liter gesunken ist,
Mit meinen 187 Karpergrabe und 90 kg Ge-
wicht habe ich trote Fallsehirm und dicker Be-
kleidung bequem Platz, und auch noch grifie-
re Piloten kinnten sich wohlfiihien, falls sie
nicht auliergewohnlich lange Beine haben, Sei-

Ein Horizontalflug ist fir
die Silent vollig problem-
los, da der Gashebel ent-
sprechend zurickgenom-

men werden kann.

tenruderpedal und Rickenlehne sind verstell-
bar, Die Kopfstiitze besteht nor aus 2wei Gur-
ten, ist aber trotzdem sehr bequem. Auch lan-
e Fliige lassen sich dank der guten Sitepositi-
on ermbidungsfrei durchfithren. Bei meinem
Gewicht bleibr die Silent mit dem Heckrad am
Boden, aber beim Gasgeben muss man die
Leistung sehr vorsichtig dosieren, um o ver-
hindern, dass die Nase nach unten geht, zunin-
diest solange, bis die Geschwindigkeit eine gute
Wirksambkeit des Hohenruders garantiert.
Schuld daran ist die iber dem Schwerpunkd be-
findliche Schraube, die ein leicht kopflastiges
Moment hervorruft, Leichtere Piloten haben

dieses Problem nicht, auch kiéinnte ein wenig

Bled im Heck hellen, allerdings sind hier natiir-
lich dic Sehwerpunkigrenzen 2 beachten.

Anlassen und Start: problemlos

Zum Anlassen des Motors sind die folgenden
Handgriffe nittig: Klappen der Motorabde-
ckung entriegeln und $Tnen, Hauptschalter
ein, Benzinhahn auf, Propellerbremse lasen
und schlieBlich den Anlasser dricken, und
schon kann gestiegen werden. In der umge-
kehrien Reihenfolge erfolgen Abstellen und
Einfahren, dieser Vorgang beansprucht etwa 30
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Sckunden. Kurz nachdem die Benzinpumpe
ausgeschaltet ist, bleibt — entsprechend niedri-
ge Fahrt vorausgesetzt — der Propeller stehen,
und durch einen kleinen Spicgel kann man
kontrallicren, wie er langsan durch den Fahirt-
wind in eine senkrechte Position gedriick
wird, Natiirlich kann die Schraube auch durch
eine kurze Hetiitipung des Anlassers in diese
Lage pebracht werden. MNach Betitigung der
Propellerbremse lisst sich der Motor dann
letcht einfalren, Es empfichli sich, diese Hand-
griffe mehrfach am Boden baw. in der Nihe des
Flugplatzes zu tiben, um im JErnstfall” alles si-
cher zu beherrschen. Die meisten Unfitlle mit
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ULTRALEICHT SILENT 2

Die Haube ist von bester Qualitit (Mecaplex)
und garantiert einen guten UV-Schutz.

Klapptrieblern haben ihren Grund in Bedie-
nungsfehlern, die sich in Stresssituationen ¢in-
schleichen, wenn die nitige Ubung fehlt,

Der Start erfolgt ohne Probleme. Um die
Mase nicht auf den Boden zu driicken, wird
langsam die Leistung erhisht, Dank der bereits
bei geringen Geschwindigkeiten wirksamen
Cuerruder ist es nichy, wie bed vielen anderen
Typen, ndtig, erst die Klappen negativ zu wal-
ben. Der Motor erreicht seine hchste Drchzahl
mit 6200 Umdrehungen, nach etwa 140 Metern
hebit die Silent ab und steigt mit etwas mehr als
2 mifsek. Diese Werte reichen bet einer Pisten-
linge iiber 300 m fiir einen sicheren Start aus.

Uberraschend vibrationsfrei und zuverlissig
verrichtet der Motor seinen Dienst. Hier zeigen
sich die Vorteile des verwendeten elektroni-
schen Motormanagement-Systems, das viel
moderner ist als die meisten der Gblichen fiir
die Luftfahrt zertifizierien Systeme.

Flugverhalten: normal

Die erste Thermik finde ich in einem Pulk von
Segelflugreugen dber dem Monte Boletto, dem
«Hausberg” von Alzate. Hier zeigt sich, dass
sich die Silent wie ein Jnormales™ Segelflug-
zeug fliegen lisst, Allerdings sind die Ruder-
krdfte dewtlich niedriger, was den Piloten na-
tiirlich entlastet. Die Ruder weisen kein Spicl
auf, Reaktion und Wirksamkeit auch auf ge-
ringe Jnputs” sind gut, Gleiches gih fiir die
Ruderabstimmung. 5o gelingt es leicht, die
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Thermik zu zentrieren. Das unverzichtbare
elekironische Variometer ist gut kompensiert,
die akustische Anzeige erlaubt es, das Haupt-
augenmerk aufl die anderen in der Thermik
kreisenden Flugeewge zu kenzentrieren. Um
einige Photos zu schicBen, starte ich erneut
den Motor und fliege zum Bergmassiv der
Grigna im Nordosten des Comer Sees. Auch
ein Eingerer Steigflug bereitel dem Motor kei-
ne Probleme. Wie nicht anders zu erwarten,
liisst die Leistung ab etwa 1500 m langsam
nach, das Steigen geht aul ctwa 1,5 mfs zuriick.
Im Gegensatz zu anderen Typen Jasst sich mit
der Silemt problemlos ein Horizontalflug
durchfiithren, da der Gashebel entsprechend
eurdickgenommen werden kann,

Var der beeindruckenden Kulisse der frisch
verschneiten Berge nordlich des Platzes Diege
ich in enger Formation mil einer weiteren 5i-
lent. Die Geschwindighkeit liegt 20 bis 60 km/h
iber der des besten Gleitens. Reduziert man
sie, so lasst sich wieder gut ein Teil der durch
den Schnellllug verbrauchten Encrgie in Hihe
umsetzen. Die Trimmung arbeitet leichigingig
und gut wirksam; das Flugzeug liegt schr stabil
i der Luft, es garantiert damit dem Piloten ¢i-
nen ermildungsireien Flug. Beim langen Gleit-
flug zuriick teste ich die Langsamilugeigen-
schaften. Eine leichte Vibration kiindigt den
iiberzogenen Flugeustand an; bleibt der Kniip-
pel gezogen, stabilisiert sich die Geschwindig-
keit unter 70 km/h, das Sinken betriigt nun um
2m/s. Die Querruder bleiben auch in diesem
Flugzustand wirkungsvoll, und mit Seitenru-
derausschhigen lisst sich die Silent problemire
im Sackflug steuern. Nur ein heftiger Seitenru-
derausschlag fihre zu ciner leichten Rotation
um die Hochachse, der kurveninnere Fligel
senkt sich, ein geringes MNachlassen des Kniip-
pels beendet dicsen Flugaustand aber unver-
ziglich. Auch in diesem extremen Flugzustand
geben die Kriifte am Kniippel dem Piloten ein
sicheres Feedback tiber seine Situation.

Sogar ein bewusstes Uberkreusen der Ruder
nimmt die Silent nicht Gbel, mit geringem Ge-
gensteuern ist der Normalflugzustand wieder
erreicht. Nun bin ich nur noch auf das neugie-
rig, was fur alle Segelllieger am interessantes-
ten ist, die Glenflugeigenschafien. Bei angezeig-
ten 130 kmi/'h - Klappen in der ersten negati-

SeeYou Mobile and LX Navigation LX 1600
pl'uant a fully featured and affordable Vario-Logger-PDA solution

= Moving Map with final glide - Newest tachnology varlomater

= 3D Airspace warning - Speed command

= In-flight statistics and 3D Wind = Controlled by PDA, stand alone operation

= Support for Assigned Area Tasks - Optimum configuration: LX 1600-Colibri-PDA
http:/ /Mobile.SeeYou.ws/ http: //www.LXMavigation.si/

ven Stellung - sinkt die Silent mit 1.5 m/fs, bei
knapp 150 knv'h werden daraus 2 mifs. Uber
150 km/h verschilechiern sich — bei Setzen der
eweiten Klappenstellung - die GleitNugleistun-
gen deutlich. Wie auch die Polare beweist, ih-
neln die Gleitflugleistungen damit sehr denen
von Flugzeugen der alten Standardklasse aus
den sichziger Jahren, wie ASW 15 ader Libelle,

Landung: sicher

Die konventionellen, gut wirksamen Schempp-
Hirth Landeklappen entsprechen auch in ihrer
Handhabung visllig denen der onormalen”™ Se-
gelllugzeuge, so dass insgesamt der Umstieg
von c¢inem Schuldoppelsitzer auf dic Silent
problemfrei sein diirfie. Gewdhnungsbediirfiig
ist hivchstens die niedrige Masse und die da-
durch hervorgerufene geringere Massentrig-
heit, dies bedewtet aber fiir die Landung ¢inen
deutlichen Vorteil, auch bei turbulenten Wet-
ter. Mit den Walbklappen in Landeposition
senkt sich die Nase deutlich und garantiert so
eine gute Sicht auf die Landebahn.

Fazit:

Die Silent als ultraleichter Motorsegler stellt
eine cchite Alternative fiir Segelflicger dar, die
zwar Streckenflug betreiben, aber auch von
den vereinfachten Regeln fir ultraleichie Flug-
zeuge profiticren wollen, Vom deutlich gerin-
geren Gewicht profitieren Aufbau und Hand-
habung am Boden. Fiir Kiufer aus ltalien, dem
Herkunfisland des kleinen Motorseglers, stelll
sich aber ein echtes Problem durch die gesetz-
lichen Bestimmungen fir UL-Piloten: Wo-
chentags ist die maximale Flughdhe fiir sie auf
1500, am Wochenende aul 300 m Grund be-
grenzt, so dass eigentlich nur in den Alpen mit
einem UL einigermaBen legal segelgeflogen
werden kann,

Mit einem angekiindiglen Preis von € 47.000,
der mit Hianger und Instrumenticrung jedoch
auf & 55,000 steigen diirfre, stellt die Silent
cine echte Alternative zu den aktuell in der Pro-
duktion befindlichen Motorseglern mit Klapp-
trichwerk dar, sie geriit aber in Konkurrenz zu
den Motorseglern aus den achiziger Jahren wie
DG 400 oder PIK 20 E. 1




