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Primor velero
ultraligero con un
coeficiente de planeo
de mas de 30:1,
exactamente 32:1
Encoitioio dents G

i Al Al By Gt s s-
rocl oaen de o wotor eléctrico de
11 k. de poter o sy con
sultado excepcional, rm. original del velero SILENT se de-
be al ingeniero italiano Walter Maur, que supervisa el producto
final
Eltipo probado fue el SIL . conun
tiempos, cquipado con una hélice monopala ¢
fusclaje.
' vero molvizado SILENT-IN st constrido n it de
vidrio y carbono, en una estructura tipo sandwich con alma de cs-
i de PVC., e e confiee unaspecto impecabe 1 fuscae,

T-IN un

notor de 28 HPy 2
oteable en ¢l

selaje, al mejor estilo de los grandes veleros motorizados de fa

tren de aterrizaje compuesto por una rueda ven

. Dispone de esiabilizador y tim
mandos son porcibe o *Te

fe profundidad en T. Los
estancos y sin manteni-

flex’

Ton 6 b, igrasados y precintados en un twbo flexible y es-

o, on o e s congiewno o bl

waves y progre:

L\.ul 2 omsmaci silop sl
din iunnnmlmd

formadas por un lar-

on-lap de

e rectangular y

puoas doa nk»hlu\xmn. apeznial e fun|u anilogsal vero
S, pero con line

adura

Ia nueva categor

o ve

igero, la firma
italiana Alisport rl
duce el modelo
SILENT en los tipos
velero puro (UL, velero|
motorizado con motor

fifo en un pilén (TOP) y
velero motorizado
plegable (IN).

Por Tomas Fdez.

ot son por b e i e e vl
cidad, con conc: méticas tipo cardan. El flap de veloci-
dad acuia ko con ngulos negativos, hasta un méximo de 7",
para disminuir b esistencia serodindmica s alta velocidad, con o

de 230 cants.

s ,.m.. 20 Gapone 02 ngen
grsrizas bcé Il ekl
cién, porbamas esplsabes Ln\])dd]nnon\!mldmmIubuadn

dor de boas. La poscion del ploto ex smimeclnada tpica de
10s veleros,con kapalanca de mando central. En el lteral izquier-
andos de freno aerodindimico, con el freno de

rueda al final del recorrido, del mando de flap de velovidad y ¢l
ot de oA 1 i i alura del
i eblocaje

e motor el I palanea el o0 Gt 1 . El pane &

una pant Tiquido con todos los parimetros de motor
imaginables, los instrumentos cdsicos de vuclo a vl
alimeo, saidmetro ctro. A continuacion

el kg el s
55 o oo coeido vl kg -
que,

motor (luz verde) y alarma de reserva e combustible (7 ojo)

del gancho de remolque y a la derecha de I ventilacidn de la ca

El motor del velero es un Zanzottera modelo MZ35i monoci.
ndrico con un cubicaje de 313 ¢, dos tiempos

inyecci6n con
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control electronico, Este motor da una potencia de 27 CV (28

fe. L
de2" y una relaciGn de n de 22:1,a una hélice mono-
pala de 14 ms dcdlﬁmclm e dispone e aa xchsiv i

201
or el fabricante de § U a 5,500
tononie 0o 4 b dermcitis.

Pl pore) Sexiaoini Wi
inmeni d mokx mlcgmdn dispone de: indicador de barras de.
b s g ikerkelinated

Torry Capacid % comsbusiok Aot Sispone & 5o

‘gunda pantalla seleccionable durante cl encendido con un com-

vl ehegten e fodos Lo seatoes e il of comrd

electronico del motor, de tal forma que s se detecta algdn fallo te
dexm:’wwenu en que sistema se encuentra.

300;
et spladainsban o
molorizados, s¢ puede extimar un equivalente de 3000 . de vel-

mpecible, hasta el s.\nvp\nln. e b Vorio s
Mulurlamnu:n Alzate Brianza, en las cercanias de la ciudad de-

o nmuusyt del velero es el clisico y perfectamente detallado
en el manual de montaje. Se empieza por sacar el fusclae el re-

del timGn de profundidad de forma automitica. El establizador

enla parte superior.
A continuacion se colocan s alas, que con un peso de 35'S
Kes. cada una rvid S

=

dos,
dan abierto, a operacion se hice en escasos S minutos. Para el
alesnicni d s ero sc wilza un il oo e o,
con el cuil I colocacicn de los p‘m’dms de s s

Estos pusadores levan wnos tomillos de segummd. que una vez

colocados se da por terminado el montaje, pasando a continua-

cidn arealizar l chequeo post-montaje.

Realizado ést, el piloto
al Lui

de demostracién y debido a
a0 mm.-.‘ condicio-

e vue-
Tov 5o docice Gesmonter y
desplazamos al campo de ul-
traligeros de Speziana Avio



‘Sport propiedad del acogedor Eugene. y retraer
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301,y chapeadoc ! yor
20 kv, de vie de i el motores
alacabina. Cc de S0 knvh, a
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abajo, hemos ido rozando con la barra actuadora del flap despla-

twra,
>

0. Desplazindonos unos kilometros al sur, decinos subi hasta
los 1000

des posibles con el motor en mircha,siendo I mixim d 13
Ko, En od el sbanico de velocidades o se b notado par mo-
tor o controlable con un ligero toque de pie. Al alcanzar la altura

tura, como asf ocurra. No obstante, Como nuestro objetivo era

e del rio PO una altura de 250 mis. y una velocidad indicada

de 90 kv, alcanzamos la vestical del campo cn unos S minu-

10s. Subimos 400 mts. ¢ iniciamos un nuevo proceso de re-

taceinde motor oy e ko parndo, e el
wal aterrizar con el motor arri

erminado ¢l proceso de retraccion, s61

ms.
deseads 2
q Gracias a
o0 del brazo que el flap no se mueve y después de dos intentos i
i é wnos 120 mis.

u ya pesar haber, un vuelo
{iuca parecs qu 1 cosa el Despue do  comecbar de pruechs -
10 tenemos ni idea de donde: 4 una in que aina uns c

ap ha metido por- sisticas de vuclo a vela con las facilidades del vuclo ulrligero.
realizar as pr Walter M
el rio Po y una LENT,

VT-IN en perdid LENT

‘ I
150 mts. mis alto de la

elocidad

nm 11t1nnr

témica, y
amos 1 120 K 125 s, Ladic

e I'S mivs y el

75
knvh. A esta velocidad iniciamos un virzje de 45°a derecha y no

[¢ I
lizadk 5 “vuelo

biamos el sentido de giro @ izquierda y 45° tardando unos 4 sc-

nes de envergadura total. Estabiliza
a 30, oltars s mand

on Dragon, Swift, ULF-1, Howell-Light Hawk y abora con el
SILENT, ool d vl vl e s

unbuen s
el SILENT-IN ¥ Ace- mnl‘.\p&\n'\’ll ran piiblico, mmmo!ommnhzuwwnul—
leramos a 1 o
ks de 125k lisport S acualmente el velero SILENT tene homo-
Volve-
oo cun e s o 150 Yo
de caida de un poco mis de 2 miss
Una . de yaes  amateur, I de 200 y 400 h. pueden terminarse ks
3 ¥ motorizada IN
o erdid No queremos terminar este ariculo sin agradecer entrafiable-

a
1100 mis!, altura que el piloto de demostracion Luigi nos decfa
como pérdida de referenc

mente al *Aero Club Volovelistico Luriano”,  su presidente Leo
Brigliadori, ¢l habemos facilitado sus instalaciones y dejamos

Alintentar

comparti.
idente de

de vuelo T
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