Incontro tra piloti e costruttori in occasione della SSA Convention

La “tre giomi” di Dayton

Poche le novita tra i sempre piu costosi alianti
da competizione e un crescente interesse per
la progressiva affermazione dei mezzi leggeri
ed economici, ancora in attesa di regole certe.
L'Italia all’avanguardia con il “volo elettrico”.

A cura della Redazione

an € stato un caso che 'incontro an
N nuale della 55A (hoaring Society ol

America, assocazione dei voloveli
st statunitensi) si sia tenuto a Dayton
nell'Ohio. [ayton, infatt, ¢ la citta natale
der fratelll Wnght, 1 costrutton del mitico
Flyer. Nell'anno del centenano dell’ aviazio-
ne 1 volovelisti americant hanno voluto n
cordare che il celebre biplano, prima che gli
venisse montato il motore, fu sperumentato

da Orville ¢ Wilbur come libratore,
Nell'immenso Canvenrion center 1 piloh
¢ gl operaton del volo silenzioso non si so-
no risparmiati, dando vita a una tre giorni
svoltasi dal 23 al 25 gennaio scorso — fitta
i relazioni tecmiche ¢ di dibattiti che han
no fatto da cornice a una mostra statica
della migliore produzione mondiale di

alianti ¢ della relativa accessonstica.
Alla rassegna hanno partecipato una

cinquantina di espositori. Dk tempo la con
vention annuale della 55A ha assunto un
carattere internazionale, tant'e che erano
presenti (o erano comungue rappresentat)
anche tutti 1 pill '|ll‘lp|'n‘i;ml1 COSLrUtlon ¢u
ropei di alianti.

Tedeschi e statunitens:, naturalmente,
ancora una volta hanno fatto la parte del
leone (con deane di mgliaia di praticamti
Germania ¢ USA sono rispettivamente al




primo a al

condo POSIO COME NLUMETo di
piloti in attivita).
L'evento ha confermato h diverse ten-

imi) da alte
crcato d;_.,i]-l]!.‘ﬁl.-

denze in atto: alianti {cc
prestazioni per il ristretto
co mondiale, in contrapposizione a nuove
macchine semplici ¢ relativamente econo-
miche per dare vita a un volo a vela pin ac-
bile. A tale proposito ne
no sempre pit affermando gl alianti moto-
rizzati con decolle autonomo, nonché gli
apprecchi dotati di propulsore ausiliano per
prolungare il volo. Una scelta, quella ameri-
cana, giustificata anche dal consistente nu-
mero di piloti di AG con licenza non rinno-
vak: cht‘ possono continuare a volare “d'uf-
ficio™ e senza limit 1con gl aliant.

posti, a rubare la scena ¢
stato il nuove Glaser Dirks DG iEMﬂ S, un
biposto high-performance
20 metri di apertura ¢ 46,5 di a:ﬁmm:-ul. Fi-
vale del Duo Discus della Schempp-Hirth.

Nonostante le case tedesche detengano il
moenopolio quasi assolute dei velivoli da
£dra, nomn sono ny te le mturuﬁdnu (e
ambiziose) proposte della lituan:

Aviacija con 1 Lak classe Standard

flap), ¢ i 15-18 metn della neo-Glasfluegel
ceka, che ha esibito i tre modelli 304 nelle
varianti Standard 15 e 17,5 meln.

Dral canto suo la Let prosegue Ta via della
tr one con i suoi Blanik di alluminio,
apprezzatissimi dalla US Patrol, un’orga-

zione federale per la diffusione del vo-

In queste pagine,

alcune immagini

della mostra-convegno
della S5A a Dayton, che
anche quest’anno ha
richiomato costruttori
di alianti provenienti
da tutto fl mondo. Sopra,
a sinistro, il 15 metri
Diana della polocca SZD.

I a ﬂ].a tra i giovani.

D mente meno convenzionali sono
le tniziative statunitensi volte alla realizza-
aone di alianti extra-leggeri, come lo Spar-
row-Hawk e 1l concorrente Light-Hawk:
due macchine rese sofisticate, costose, ¢
inadatte ai principianti a causa delle strin-
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La “tre giorni” di Daytona

Un vecchio adagio del volp a velo dice
che quando si combia ala si combia
aliante. In questo senso jl Silent 2, che
la Alisport di Lecco ha presentato olla
55A Convention, é a tutti gii effetti un
aliante inedito, che risponde o due re-
quisiti: prestazioni e innevazione.

Lo velatura da 13 metn 5 stacco dalfe
altre per due peculiaritda: (o pianta ellit-
tica e (@ vanazione del profilo, che evol-
ve dalla radice alle estremitd in modo
continuo, senza interruzioni (di regola te
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ali degli afianty sano costituite da sezio-
ni distinte}). Lo sofisticata esecuzione
dell’al, infatti, & awenuta con (impiego
dr una speciale fresatrice a controllo nu-
merico, dotote di bracoo a angue gradi
di liberta, e con la quale sono stati rica-
vati il modello e lo stampo.

L'ala, che é retrofittabile sul Sient 1, @
dotata di winglet ad elta efficienza che
abbattono lo resistenza indotta, ed é othi-
mizzate s1a per il volo lento in sprrale sia
per compiere veloc traversoni da una ter-

mica allaltra. La leggerezza della strutty-
ra, associgta @ uno stroordinanio robu-
stezza, & stato raggiunta grozie @ uno
speciale software df progettazione e di si-
mulazione, nonché con ['adozione di nuo-
vi materighi e nuove tecniche lavorazione.
Il longherone a doppio T, per esempio, é
realizzato con il nuove procedimento delle
barre "pultruse” (cioé estruse per trazio-
ne} di carborio. Il fattore di carieo di mao-
naovia (o 300 chilogrammi di peso) rag-
giunto & di +4,6/-2,65 g.



genti regole USA (75 kg a vuoto). Alisport,
'unica azienda italiana partecipante, ha
esposto un experimental exhibition a decol-
lo awtonomo definito fight sadplane. Per
I'Alisport la trasferta americana ¢ stata an-
che 'occasione di mostrare in anteprima
mondiale il Silent 2, il nuovo aliante
(ULM} con ala ellittica da 13 metri e win-
gler di grandi dimensioni.

Dicevamo delle conferenze tecniche. 1
relatori, suddivisi in varie sessionl sono sta
ti ben 38. Tra essi autentiche autorita del
volo a vela mondiale,
come Tilo

Holighaus {Schempp Hirth) e Gerhard
Waibel (progettista della Schleicher, che fe-
steggiava i 75 anni della fondazione),

Hans Wemner Grosse un vispo pilota ot-
tantenne ancora in attivith con il suo mega
Eta (30 metri di apertura alare} e detentore
di svariati record mondiali, ha illustrato a
pia di 400 presenti la possibilita di effettuare
voli record di distanza sempre pio lunghi,
Alcuni giormi prima, sulle Ande argentine
era stato battuto uno dei suoi primati, con il

guale & stata infranta la

soglia
psicologica dei
3.000 chilometrL n

Silent 1

Dimensioni e prestazioni

Apertura alare 1Zm
Superficie alare 10,3 m?
Allungamento 14
Carico alare 28,2 kg/m?
Hlaperoni da 0%a -7°
Efficienza =31
Velocita di stallo 62 km/h
Silent 2

Dimensioni e prestazioni

Apertura alore. 13m
Superficie alare 88n¥
Allungamento 19,2
Carica olore 34 ky/m?
Flaperoni. da 0% q «12°
Efficienza 39
Velocita di stallo 65 km/h

Costruttore: Alisport - 23894 Cremello
(LC). Tel.039-9212128; www.alisport.com

le pe-
culiarita
del Silent 2 non finiscono
qui. La capacita di decol-
lo autonomo, che costi-
tuisce una preragativa
di questa famiglia di
alienti ultraleggert
motorizzati, é garanti-

ta da ur propulsore no-
nocilindrico A 302 EFT da 28 cavalli, a
imezione elettronica, prodotte dalla stes-
sa Alisport. Il motore, che @ installato su
tina pinna retraibile efettricamente, azio-
na un'elica trattive monopala, e un serbo-
toio da 20 litr assicura un'autonomia di
funzionamento di 4h 30",

Ma il fiore all'occhiello dell'ozienda lec-
chese rimane la propulsione elettrica,
che la pone all'avanguardia rel mondo.
I! Silent & infotti l'vnico oliante elettrico
con capocitd di decolle autonomo, at-
tualmente in commercio. L'apparecchio,
che é certificato in Germania come ULM,
& dotate di un motore dg 13 kW con eli-
ca bipale ripiegabile. Gii accumulaton
sono ncaricabill in 40 minuti e consento-
no una salita o 700 metr di quota. Mo
nel 2003 sono atiese altre novitd: nuove
battenie hi-tech al litio con capacita tn-
plicata, con le quali sard possibile ar-
rampicare fino a 2.000 metri oppure vo-

larsene tranguillomente in

pionura, affrancati dal distur-
bo def fuori-campo.

Gli aliant; leggeri Silent sono. di-

sponibili sig in kit sia pronti al volo,

con prezzi che vanne daj 28.000 af

60,000 euro. L]

Qut sopro e nella
pagina accanto,

il nueve Silent 2.
Sotto, lo staff della
Alisport a Dayton.

21




