grﬁn LA RIVOLUZIONE DELLULTRALIGHT GLIDER

SILENT, PICGOLO
GRANDE ALIANTE

Nato dalla passione e da alcune geniali intuizioni e ricerche congiunte
(anche negli Stati Uniti, e persino nel campo della fluidodinamica
computazionale) di un gruppo di amici, il 12 metri della Alisport

in termica da del filo da torcere agli alianti maggiori. Nuovo possibile
asso nella manica dell’industria italiana dell'aviazione leggera,

il Silent merita ora tutta I’attenzione del “palazzo” aeronautico.
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Mauri (il primo a sinistra),
Groppo e Brigliadori (con il
megafono) ad Alzate Brianza
il 18 dicembre scorso

A sinistra, Ann Welch con
Franco Orlando. Interessanti,
fra le foto dell'altra pagina,
quelle dell'ala col bordo
d'attacco quasi ellittico

el gancio di traino sul trike.
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1 PICCOLO GRANDE SILENT

Nelle sei fotografie
sopra, una sintesi della
sequenta di moniaggio
Silent partendo
dwl carrelo di raino
iotato ciod
oo dlie mensols
(visibili ai lati
della fusoliera) e dei
cavaliet Gensa oto
inalto a destra)
fcortendo i quali una
persona pud portare a
termine il monlaggio
dasola in meno di un
quarto d'ora, Nelle
ultime due foto qui
sopra, in particolare,
sinota I'inc

spinof
in acciaio. A




mente una p: iata svilup-
pare un aliante ULM di presia-
zioni addirittura superiori a

di produ-
zione industriale (pesante al-
meno tre volte tanto) incorpo-
randovi soluzioni costruttive ta-
1i da ottenere pesi e costi infe-
riori el 60-80 per cento.

In efett & stato proprio il li-
mite del peso, in rapporto alle
pprestazioni che si volevano ot-
lenere, a complicare le cose
nello sviluppo del Silent. Grop-
po ad Alzate non ha avuto nes-
sun problema ad ammettere
pubblicamente che il prototipo
presentato non rientra ancora
(anche se di poco) nei limiti
dell" I\Hegaw tecnico della 106
per i mezzi di VDS senza mo-
fore, cioa | lamosi 80 kg & VU
to senza strumenti. Ct i arri-
vera, ha poi spiegato, con un
ulleriore protoiipo per il quale
si pensa di ricorrere al carbo-

vari ulteriori alleggeriment di
dettaglio. "Ma ci sono anche
altre ipotesi di lavoro”, aggiun-
ge Brigliadori, “come quella di
chiedere u.na rnod!.ﬁca dell'Al-
legato nella no-
stra I th?mn(‘ l Ullmhgh( Gli-
der della FAL per il quale co-
me si sa sono ammessi fino a
100 kg di peso a vuola". Una
strada certamente percorribile
~ prescindendo dall'inevitabile
travaglio burocratico-legislati-
vo di una modifica della nor-
mativa in vigore - e secondo
aleuni pit logica e pagante di
na riduzione dell'attuale peso
del Silent (per lo meno di E.\zelr
lo del prototipo visto ad
te), che inevitabimente con-
durrebbe & una levitazione del

ava di un
dilire pilt

“Ora tocca all’AeCl”

Uno sbocco positivo, sul
fronte dei pesi, verrebbe an-
che dalla , avanzata
da parte ilaliana all'iltima riu-
mons euro e a Interna-

rezzo sui 33 miliont

tion ommission
deﬂd FA] (Pdrlg.l 1° Dllob Te
'94), di

o & T i e Para.
grafo 1.1.1.1. In questo modo,
silegge nel verbale della riu-
nione pubblicato a firma di
Smilian Cibic su Volo a vela,
“potrebbero rientrare in que-
sta sohoc]asse macchine an-
uelle

I numeri

i) augpicato, fra gl altr, da
ddetto ai lavon come Al

Varo do Orlgans
s i modo. © nellaltro bi
sognera comunque che il Si-
lent non diventi preda e schia-
vo di restriziont aprioristiche
Leo Brigliacor] a questo pro-
posighale idee
mmissione Volo a Ve
A Aot e e riunita per
decidere il da farsi. Ci aspet-
tiamo che faccia delle propo-
ste per cio che riguarda la
scuola, per esempio, e poi che
T'AeCl le faccia sue al pit pre-
sto per trasmetterle a Civilavia
presentando una normativa
impiego per 'aliante ullralxghl
Con il Silent,” dice ancora
Brigliaderi, “si potrebbe vera-
mente inauqurare una miova
stagione del volo a vela. Si &
cominciato qualche amno fa
conla jass, che in ltalia
ha coinvolto fufh proprio per.-
ché fu l'Aero Club dlialia a far-
sene Pmmoxore con 1 Velino
enza ha finito con il
Rriore Faminis oL valo
& vela, & oggi ha dato | suol
frutti nel Silent. Ora '@ il ri-
schio che qualcuno veda que
sta nuova realizzazione come
uno ‘scavalcamento’ di quella

i
Gella Worg Class, che costi
T'anello di congiun-

zione fra i deltaplani ¢ gli
alianti esistenti”. Alianti legge-
ri ed economici insomma.
%cs(l ULM del volo a vela,
che potrebbero rendere pos-
sibile quel reclutamento nel
volo a vela dei deltaplanisti
(soprattutto di quelli piu anzia-

D 28, & non
invece un suo naturale corona-
‘mento. Motivo in
versi e darsi da fare,
ex-campione del mondo, "o
non si vuol rischiare anda-
re un altro gioiello tecmco a
marcire inun
Liambizione del Silent non &
m sicurc quella. Sul “fronte”
lel VDS si tenta, nientemeno,

del Silent

di bissare il successo di diffu-
sione che ha avuto in ltalia 'ul-
tralight a motore, andando in
certicasia " oo ire” segmenti

impieqo tipici dell'aviazione
generalé maggiore. Nelle pre-
mesge il report

dello sviluppo del Dream, ai
risultati ottenuti negli ultimi
mesi con l'intensa campa
di prove di volo cui il Silent &
stalo sotioposto, Ne & passata
parecchia di acqua sotto i
ponti: T'efficienza ha raggiunto
valori prossimi a 33, e 1l Silent
& arrivato a far meglio in volo
lento in termica, cosi come tra
l 110 e 1 140 km/h (con -6° di
flap), di un classico 15 metri
come il DG 101 (con 17,4 di
a]lungamemo) un ahame del
19§ 8 0 in ordine
di volo w168 g (contro 330)
il Silent pus decollare in meno
di 80 m a rimorchio di un del-
ta a motore, salendo a 3,6
mfsec e raggiungendo 1 500 m
di quota con un tempo totale
decollo-traino-sgancio cavo di
3 minuti e 5 secondi, con un
costo di traino inferiore alle
.000 lire, svariate volte meno
di quello normalmente prati
cato negli aero club e meno
ancora di una verricellata a
400 metri nella (volovelistica
mente) mitica

Software avanzato

In amma che lo met-
te a confronto, ancora, con uno
standard da 15 metri di aper.
fura (earicato a 89 kg/mep, 1
Silent pud girare circa 18 km/h
pilt lento e 37 mefri pil vicino
al centro della termica, dove
lascendenza ¢ pil forte. Rat-
frontan

da Orlando riassume quelli
che erano stat | goal iniziali
del ogmg‘;na poi sfocialo

nell

- un re
almeno 2

apporto di planata di

possibilita di usufruire
tramo di un la a moto-

re "da soli 48 hp, olre a quelia
dli poter montare un propulsore

a 2025 hp per ottenere una
versione moloaliante (scartata

a piedi, come I'americano Car-

bon Dragon: per forza di cose

l'ala di un simile aliantino risul-

fCrabbe penalizzata nelle pre-

stazioni in lermica, a iniziare
alla vIa);

- un‘apertura alare di soli 12
‘metri, anche per poter ricove-
rare l'aliante smontato nel box
di casa (quelli europei in ge-
nere non sono molto spazios1);

- il ricorso allo stato dell'arte
el materieli composii & agl
standar costruzione in
serie;

- un peso a vuoto non supe-
ricre ai 90 kg, con fattor i ca-
rico -

- una clmmzzazmne del di-
segno tale da non incorrere in
costi di progetto troppo alti;

- una costruzione In serie
non eccedeme le 1.000 ore di
mano d'oj

uesle

Da oremesse, elabo-
rate nel 1992,

ossia all'epoca

ri punti del]a termica, a un cer-
to numero di “g” il Silent sale
& 045080 metri al seconda
pit valoce del 15 metri; in 5
minat, @ 150 metd pi in alto
amma
b R A
soli 20 kg/m

co Orlando, “non & caduta dal
cielo, ma & il frutto delle ricer-
che col.gmn(e di qualtro ami
ci’. Insisme a Orlando, infatti,
il dottor Marco Venuti (con alle
spalle robust
aeromodell eleggiaton) b
realizza
gno di ol o o i
laocesdo aciitato” & sistema
americano di ricerca aerodi-

pler-Somers Code A loro s'&
poi unito Paclo Dini, del Dipar-
fimento di Fisica e Astronamia
del Carleton College di North-
field, Minnesota, che insieme
allacrodinamico Michael Selig
ha realizzato modelli matema-
tici delle “bolle di separazio-
ne” laminare, che nellserodi
amica di un aliant mmen-
ta Orlando, * possono fare la
differenza fra profili molto pro
mettenti che invece nella prati-
ca deludono le promesse di
un‘elevata efficienza, e un'ala
che al contrario conferma in
pleno le previsioni calcolate'
Seque a pagina 52 |
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PICCOLO GRANDE SILENT

Segue da pegina
é L\m!a insieme
ingegner Corio, del
Cl italiano, Dini ha
i di recente messo a
ito un ulteriore indispensa-
lo srumento per progettare
i0& un programma in
fornire Ja "vera" curva
?fponam allo stallo e nel po-
st-stallo (scoprendo, tra l'aliro,
un nuovo tipo di vortice stazio-
nario). Ebbene, le analisi com-
plule nvvalcndosl dei nuovi
colo hanno con:
senmo a Orland.o n brevlsslmdl 10
tempo (qualche giorno) di ri-
hoare ¢ Frare 1profio

Silent ricevera in Germania a
opera dsibuiore o
gr i dell Ente
el Energla oo Lo st ve:
dra ad aprile a Friedrichshafen.
Concludiamo con Ia interes-

E hiegs del Sl d
montaggio del Silent redatta
Gl Al

hisport.
1 - posizionare il carrello,
frenandolo, con (rave circa a
livello, agendo sul Gri
2 lisinare ruolino timone
del carrello; togliere il braccio
fusoliera e posizionare, sulla
fusoliera stessa, le selle mobili;
3 - logiiore| le cinghie poste

dare cel Siont cuanticancone
conprecisione per esempo,

te dlix)
mo.chee 16 \slemaEpp\er

O Saribe i Sofimarsi's
lungo anche sulle scelte opera:
i nello stabilire 1a piaria

un pianetto centrale diritio di
7,3 metri e di estremita con an-
gu] li di freccia crescenti sul bor-
o d'attacco. Bastera dire che
cal suo andamento quasi-ellti
0 rappresenta il miglior com-
romesso possibile. tenendo
Fremo i creric piratore delle
massima semplificazione (e
conseguente economicta) co-
struttiva, per otlenere elevate
efficienze e velocits
Che poi I'; ‘aliante ultralight di
sia semplice e facile an-
che nella gestione a terra ha
provveduto a dimostrarlo ad Al-
zate lo stesso Wal(er Maun
montando da solo il velivolo in
circa 20 minuti (ma bast
meno di un quarto d'ora) utiliz-
zando un apposito carrello di
trasporto (1a versione cosis
“atirezzata; ne & disponibile
anche una tradizionale, per la
g le occorrono pili persone)
otatc di cavalletti e speciali
“bracei” i dei
rsona sola riesce a
posizicnare con precisione e
poi inserire le semiz
Ta. In qualche modo "disarman-
te", per chi & abituato alle tradi-
zionali procedure di traino
oo che h tiene 'ala, la lun-
F corsa di decol-
0) la corsa dx decollo-lampo
naugurato la serie di
joni i volo, tae efet
tuate usando come traino un
carrel lare sloveno Pnpx-
strel \ccn 1'ala-record "Tel
dalla Sirio di Mauri) Sotato &
ell'ogiva dell'elica cqua-
nnpala di uno speciale gancio
traino, anche questo opera di
Walter Mauri & soci
Del Silent nel fratempo -
1a Alisport conta di resen arp
rente all'AeCl nei
mi mesi, con lutta rababilta a
ulimando, come ab-
nnato il mese scor-
are moto-
Tizalo, L’llencre molorizzazio-
ne, ma questa volia elettrica, il

4 - posizionare i cavalleti di
leqno alla dislanza guusta con

5 - bloc mpm vertica-
le del braccio sistro, alzate
la radice della semiala destra,
posizionando ]a stessa spina
s o

6 - stessa operazmne per

Taltra semiala;
7 - alzando 'estremita della
semiala sinistra, ruotarla nei
due sensi fino al blocco del
braccio ed appoggiarla sul re-
lativo cavalletto;

cgsa operazione per 1a
semiala destr

9 sbloocare il fermo della
semiala sinistra ed agendo
dall'estrernita della stessa, infi
lare la baionetta-longherone
nell'apposito foro in fusoliera;

10 - stessa operazione per la
semiala destra,

11 - sbloccare il pomolo fer-
‘ma-baionetta dalla semiala si-
nistra e perla.rlo nella posizio-
ne inferi

13 ~idem; per 'altra semiala;

13 - inserire gli spinotti di
ogni semiala negli attacchi in
fusoliera, Venﬁmnd che i co-
mandi dei diruttori sianc nella
posizione neutra;

- inserire spinoto guida
in nylon nella boccola destra &
per l'allineamento della stessa
e sulerick;

dopo Ta verifica visiva
dcl.l‘alln boccola, inserire nel
longherore 1o spiratio in acciaio;

16 - togliere lo spisolio i
nylon, verificare '
delle boccole ed msenre la
seconda spina in acciaio;

17 - montare sulla semiala
destra la sella con ruota;

18 - agendo sul crick, disim-
Feg‘na:e le semiali dai caval-

sella destra fer-

a fusol

T oghare il cavalletto del-
la semiala destra e inclinare
Valarte fiio ad appoggiare la
Tuota al terreno;
- abbassare del tutto il
carrello agendo con il crick e
posizionare la guida mobile
anteriore nel suo attacco;

1 - alzando leggermente il
muso dell'aliante, Ia ruota del
carrello anteriore si disimpe-
gua ¢ Laliante pus scendere

al carrello. [ ]




