aneur;:

P E moins que I'on puisse dire, c'est que
Bala classe mondiale a fait des émules et
suggéré des vocations. Malgré le choix
définitif du seul et unique vainqueur,
d'autres se sont engouffré dans la bréche.
Val & Voile Magazine s'est intéressé & une
réalisation italienne, qui, de par sa masse i
vide, n'est malheureusement pas certifiable
I'érar actuel de la
réglementation... Mais laissons la parole i
Jacques Noél qui a faic le tour de la

question...

en France en

On se souvient de tour le bruir fair
autour de la classe dite “mondiale” depuis
le lancement de ce programme, il ¥ a huit
ans déja. L'initiative de la Fédération
Adronautique Internationale semblait
bien, en effer, de nature 3 ouvrir de
nouvelles perspectives au vol & voile, tant
au niveau de la compérition, le principe
du monotype mertant tous les concurrents
a égalité de chances, qu'a la "base”, le
recrutement de nouveaux adepres devant
étre facilité par la possibilité, pour les
clubs, de se procurer des planeurs
nettement moins colteux, a 1"achat
comme i |'utilisation, que les “standards”
actuels, plus faciles 4 piloter et offrant une
plus grande sécuricé pour des pilotes peu
entraings,

Que certe classe soit figée sur un seul
modéle pendant une dizaine d'années
présente toutefois un inconvénient, celui
de freiner le progrés technique, en
dissuadant les concepreurs de planeurs
d'exercer leurs ralents dans ce secteur, Par
ailleurs, la diffusion du PW-5 polonais,
choisi comme “world glider” se heurte 4 la
concurrence de nombreux standards de
l'ancienne génération : LS-1, “Libelle”,

AR

“Cirrus”, L5-4, voire "Pégase”, encore
disponibles sur le marché de 'occasion, er
4 des prix comparables, voire bien
Dres plus
performantes aussi, mais qui, par contre,
n‘ont pas toujours des qualités
souhaitables pour un appareil de débur, en
ce qui concerne l'efficacied des aéro-freins,
la position du crocher, 'homogénéité des
commandes, la rusticité, la rolérance aux
erreurs de pilotage...

inférieurs. machines

PFTL"F, on est constamment a ia I'CI'.-'l'l'.'T{.Zl'Il.'

du "mouton 4 cing pattes”
toutes les mérites nécessaires pour assurer

qui aurair

I"accroissement de la population vélivole !
C'est donc avec un certain scepticisme
que je me suis trouvé face au “Silent”
italien, sur le magnifique terrain d'Alzace-
Brianza, & une dizaine de kilomérres de
Come. Ce petit planeur a éoé dessiné par
Walter Mauri, un ancien constructeur de
deltas désireux de passer au "vrai” vol i
voile, mais un vol i voile praticable i I'aide
d'un martériel restant financidrement

abordable...

A Ia décuuw:rte

Premitre surprise, le “Silent” ressemble
plus & un vrai planeur qu'a une brouette
volante, et cela excite immédiatement ma
curiosité. Clest un “rout plastique”, dont
I'érar de surface est satisfaisant, d'autant
plus qu'il est “brur de démoulage”, avec
juste un léger lustrage. La construction fair
appel aux marériaux les plus modernes :
carbone, kevlar, ...etc, qui lui conferent
une masse 4 vide ulera-légére, autour de
100 kg,

La voilure, de 12 métres d'envergure, en
léger diédre, est rectangulaire sur les deux
tiers de son envergure, puis en fléche au
bord d'artaque, avec une double cassure,
Son allongement est de 14,
relativement modeste. Le profil laminaire
utilisé¢ semble donner roure satisfaction,
comme le montreront les vols. Des
flaperons (ailerons-volets de courbure
combinés) courent de 'emplanture jusqu'a
30 cm du saumon. Les aéro-freins sonr de
type Schempp-Hirdh.

Chaque aile ne pése - selon Alisport, le
constructeur - que 35 kg. Les montages et
démontages ne vous feront donc pas
perdre vos amis, et réconcilieront votre
épouse avec le vol & voile, d'autant que
'opération peut s'effectuer en solitaire,
grice 4 une remorque intelligente.
L'assemblage des ailes se fair par deux axes
horizontaux, comme sur la majorité des
p]ancurs Ptﬂ..‘ili.llllﬂﬁ. L'empennage est en
T, son plan fixe érant solidarisé avec la
dérive par une fixation de type “Pégase”.

Toutes les commandes sonr a
branchement automartique, y compris celle
de la profondeur, qui est reliée au manche
par un cible Téléflex. La commande des

valeur
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